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OPIS TECHNICZNY

1. Temat i zakres opracowania

Tematem opracowania jest projekt budowlany sieci kanalizacji sanitarnej ttocznej PE 90
przechodzacej przez teren kolejowy dziatka geod. nr 1/5 obr. 18 (teren zamknigty), pod torami linii
kolejowej nr 202 Gdansk-Stargard Szczecinski w km 331,303 ul. Nowowiejska w Stargardzie
Szczecinskim.

Kanalizacja tloczna przechodzaca przez dziatkg kolejowa stanowi czg$¢ projektu:

,,sie¢ wodociagowa, kanalizacji sanitarnej z przylaczami, kanalizacji ttocznej z przepompownia
sciekOw oraz zewnetrzna instalacja elektroenergetyczna ul Nowowiejska w Stargardzie
Szczecinskim”.

Zakres opracowania obejmuje wrysowanie trasy przebiegu sieci oraz podanie rozwigzan
technicznych zwiazanych z technologia ukladania sieci pod torami.

Dlugos¢ odcinka sieci kanalizacji sanitarnej tlocznej przebiegajaca przez teren kolejowy
zamkniety wynosi L=24,5 m.

2. Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowi:

* Zlecenie Inwestora — Miejskie Przedsigbiorstwo Gospodarki Komunalnej Sp. z o.0.
w Stargardzie Szczecinskim

* Aktualny wtornik

* Decyzja o lokalizacji inwestycji celu publicznego Nr 78/2014 z dnia 27.08.2014 r.

*  Warunki techniczne przylaczenia wydane przez Zaklad Wodociagow 1 Kanalizacji
w Stargardzie Szczecinskim Nr TW-50/507/264/14 3234/2014 z dnia 15.04.2014 r.

* Uzgodnienie projektowanej trasy sieci kanalizacyjnej na terenie dziatki 1/5 obreb 18
przez Kolejowy Zespot Uzgadniania Dokumentacji Projektowej w Szczecinie
pismem NSz13.655.124.2014.EW/2 z dnia 10.12.2014 r.

* Uzgodnienie przebiegu sieci kanalizacji z PKP Utrzymanie Sp. z o.0.
pismem UTD-504B-080/2014 z dnia 01.12.2014 r.

* Uzgodnienie przebiegu sieci kanalizacji z TK Telekom Sp. z o0.0.
pismem LOTS3N-508-0293/14 z dnia 27.06.2014 r.

* Uzgodnienie z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Szczecinie
Dziat Budynkow, Budowli 1 Inwestycji z wyrazeniem zgody na zajgcie gruntu PKP PLK
przez MPGK Sp. z 0.0. w Stargardzie pismem 1ZW8-505-241/07/2014 z dnia 17.07.2014 1.

* Uzgodnienie z PKP Energetyka S.A. Oddziat w Warszawie-Dystrybucja Energii
Elektrycznej Pomorski Rejon Dystrybucji z dnia 02.07.2014 r.

3. Projektowana sie¢ kanalizacji sanitarnej tlocznej

Kanalizacjg sanitarna tloczng zaprojektowano z rur PE 80 SDR 17 o $rednicy 90x5,4 mm.

Rurociag ttoczny przechodzacy pod torami kolejowymi (dziatka geod. nr 1/5) oraz droga (dziatka
geod. nr 1/1) zostanie wykonany bezwykopowo metoda przewiertu sterowanego w rurze ostonowej
trojwarstwowej PE-HD ©@160x14,6 L=30 m.

Glebokos¢ posadowienia dna rury ostonowej pod torami wynosi 1,95-2,02 m (wymagane

min. 1,5 m od gtowki szyny do gérnej powierzchni rury ochronnej). Przeciaganie rury przewodowej
przez rurg ostonowa za pomoca opasek dystansowych /ptozy/. Koncowki rur ochronnych
zabezpieczy¢ manszetami termokurczliwymi 1 zakonhczy¢ studzienkami kontrolnymi Dn 1000.



Studzienki zlokalizowane sa poza terenem kolejowym.
Przy pracach zwiazanych z wykonaniem przewiertu nalezy przestrzega¢ przepisow BHP
1 przeciwpozarowych.

4. Przewiert sterowany - technologia wykonania

1. WIERCENIE PILOTOWE

W tym etapie, w zaplanowanej osi rurociagu wykonywany jest otwor pilotowy drazony ukosnie
w dot pod katem wejscia, nastepnie na odpowiedniej gigbokosci kierunek zmieniany jest na
poziomy. Drazenie otworu pilotowego odbywa si¢ poprzez wciskanie w grunt zerdzi wiertniczych
tworzacych przewdd wiertniczy, z ich jednoczesnym obracaniem. Na poczatku przewodu
wiertniczego usytuowana jest glowica pilotowa, a za nia znajduje si¢ sonda nadawcza. Urabianie
gruntu za pomoca glowicy wspomagane jest pluczka wiertnicza na bazie bentonitu. Jej zadaniem
jest pomoc w urabianiu gruntu, wyptukiwanie urobku z otworu, chtodzenie glowicy, smarowanie
zewngtrznych Scian zerdzi wiertniczych.

Urzadzeniem do wbudowywania rurociagéw ta metoda jest wiertnica, ktéra umieszcza si¢ na
poziomie terenu. Punkt, w ktorym glowica wraz z zerdziami wprowadzana jest w grunt nazywany
jest punktem wejscia. Punkt, w ktorym glowica wychodzi z gruntu na powierzchni¢ terenu nazywa
si¢ punktem wyjscia. W przypadku wystapienia podczas wykonywania wiercenia nicoczekiwanej
przeszkody istnieje mozliwos¢ wycofania kilku Zerdzi 1 zmiany kierunku w celu jej ominigcia.

2. ROZWIERCENIE GRUNTU

Drugi etap rozpoczyna si¢ wraz z osiagnigciem punktu wyjscia przez glowicg pilotowa.

Woéweczas glowica pilotowa wymieniana jest na glowice rozwiercajaca tzw. rozwiertak.

Do glowicy rozwiercajacej od strony punktu wyjscia mocowane sa zerdzie wiertnicze przeciagane
w kierunku wiertnicy. Podczas rozwiercania otworu pilotowego, w celu urobienia gruntu zerdziami
podawana jest pluczka. Po osiagnigciu przez rozwiertak punktu wejscia jest on demontowany

a w punkcie wyj$cia montuje si¢ rozwiertak o wigkszej srednicy. W zalezno$ci od rodzaju 1 srednicy
planowanej do przeciagnigcia rury, warunkow geologicznych oraz dlugos$ci przewiertu otwor
rozwierca si¢ do srednicy 20-35% wigkszej od srednicy rury. W zwiazku z powyzszym wykonuje
si¢ kilka cykli rozwiercania montujac kazdorazowo rozwiertak o coraz to wigkszej srednicy.

3. WCIAGANIE RUROCIAGU

Ostatnim etapem wykonania przewiertu jest przeciaganie rury ostonowej. Po nalezytym
przygotowaniu otworu (rozwierceniu do pozadanej srednicy, ustabilizowaniu jego $cian,
oczyszczeniu jego "$wiatla" na calej dlugosci przewiertu) mozna przystapi¢ do przeciagania
wczesniej przygotowanego calego odcinka rury. Do rozwiertaka (wyposazonego w kretlik,
uniemozliwiajacy przenoszenie si¢ ruchu obrotowego na ciagnigte elementy) zaczepia si¢ rurg, na
ktérej koniec wezesniej montuje si¢ glowice ciagnaca. Tak przygotowany rozwiertak wraz z rura,
przeciaga si¢ przez otwor (ten etap musi by¢ przeprowadzony w ruchu ciagltym - przerwy nie
powinny by¢ dluzsze niz niezbg¢dne jak np. rozkrgcenie 1 demontaz zerdzi na wiertnicy).

Rowniez podczas ostatniego etapu podawana jest pluczka w celu zmniejszenia sit tarcia wcigganego
rurociagu. Po wprowadzeniu rury ochronnej nastgpuje wprowadzenie rury przewodowej za pomoca
opasek dystansowych /plozy/. Koncdéwki rur ochronnych zabezpiecza si¢ manszetami
termokurczliwymi

5. Proby szczelnosci i rurociggu tlocznego

Po ulozeniu rurociagu nalezy przeprowadzi¢ probe szczelnosci wg normy PN-81/B-10725.
Cisnienie probne przewodu tlocznego utozonego w rurze ochronnej pod torami kolejowymi
powinno wynosi¢ pp =2 x pr lecz nie mniej niz 1 MPa (10 kG/cm?).

Po uzyskaniu pozytywnej proby cisnieniowej mozna przystapi¢ do montazu odcinka nastgpnego.



6. Uwagi koncowe

« Przed przystapieniem do prac geodezyjnych na terenach zamknigtych jednostka
wykonawstwa geodezyjnego musi dokona¢ zgloszenia prac geodezyjnych w Wydziale
Geodezji, ktory prowadzi zasdb geodezyjny i kartograficzny dla terendéw zamknigtych PKP,
a po wykonaniu robot musi ztozy¢ inwentaryzacj¢ powykonawcza.

+  Roboty wykonywa¢ zgodnie z norma BN-80/8939-17 ,,Przeprowadzanie rurociagow 1 kabli
pod torami kolejowymi”.

+  Przewiert sterowany powierzy¢ firmie specjalistyczne;.

«  Calos¢ robodt nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujacymi normami, przepisami BHP
1 zaleceniami producentoOw rur 1 armatury.

+ Nalezy przestrzega¢ ,,Warunkoéw technicznych wykonania i odbioru robdt budowlano-
montazowych tom Il — instalacje sanitarne 1 przemystowe” oraz ,,Warunkow technicznych
wykonania 1 odbioru rurociagdéw z tworzyw sztucznych”.

«  Wszystkie uzyte materiaty 1 urzadzenia musza by¢ dopuszczone do obrotu i powszechnego
stosowania w budownictwie.

+ Po zakonczeniu robdt nalezy teren PKP uporzadkowac 1 doprowadzi¢ do stanu pierwotnego.

Wszelkie odstgpstwa od projektu uzgadnia¢ z projektantem.



